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Suomen Laivameklarit ry tayttéaé tdna vuonna 100 vuotta. Laivameklari on luotsin
ohella yksi maamme vanhimpia ammattinimikkeita. Mutta mitd se meklari oikein
tekee?

Merenkulun historian alkuvaiheissa, purjealusten aikaan, aluksen omistaja toimi
aluksen paallikkona, joka hankki lastin, purjehti aluksen maarasatamaan ja hoiti
alustaan koskevat asiat satamassa. Aluksen paallikko hoiti myos koko
kaupankaynnin eli myi lastin maarasatamassa ja osti sitten uuden lastin. Ja sitten
purjehdittiin eteenpain.

Asetuksilla vahvistettu tehtavéa

1700-luvun Ruotsi-Suomessa annettiin asetuksia laivameklareiden toiminnasta.
Silloin saadettiin, etta virallisten meklareiden tuli valittaa laivojen ostoa ja vakuutusta,
merilainaa, vuokraa ja rahtia koskevia sopimuksia. Meklarit saivat peria tyostaan
palkkion. Vain nimetyt laivameklarit saivat harjoittaa laivanselvitysta. Meklarit nimitti
maistraatti, mutta hakemukset osoitettiin kauppaa kayvalle porvaristolle ja
laivanvarustajille. Meklareiden tehtavina olivat selvitysasiakirjojen hankkiminen,
passit, vieraiden laivurien opastaminen ja lastaukseen liittyvat asiat.

Hoyrylaivat ja meklarit

Kun hoyryvoima otettiin kayttoon 1800-luvulla, saanndllinen ja nopeampi liikkenne loi
tarpeen yrityksille, joiden kanssa alusten omistajat tekivat yhteistydsopimuksia.
Tarvittiin verkosto, joka otti hoitaakseen aiemmin aluksen paallikdlle kuuluneita
satamarutiineja. Venajan vallan aikaan vuonna 1863 annettiin uudet

laivameklari- ja laivanselvitysasetukset. Niiden mukaan meklari huolehti tavaroiden
ja laivojen ostoa ja myyntia koskevista asiakirjoista, vekseleista, sopimuksista ja
rahtaus- ja selvitysasiakirjoista. Nimitys laivameklari vakiintui kayttéon 1800-luvulla ja
tyo sisalsi aivan samoja asioita kuin nykyisin.

"Miné menen Kémppiin takaisin”

Nain kerrotaan Jean Sibeliuksen sanoneen puolisolleen Ainolle, kun han moitti
saveltajaa liian pitkasta illanvietosta kaupungilla. Hotelli Kdmp olikin viime
vuosisadan alussa herrojen suosiossa. Sinne suuntasivat myds laivameklarit
useaankin otteeseen ennen kuin oman yhdistyksen varsinainen perustava kokous
saatiin pidettya Kampissa 18.3.1920. Mukana "Suomen Laivameklari Yhdistyksen”
perustamiskokouksessa oli kolme viela nykyaankin toimivaa alan yritysta eli Herman
Andersson, John Dahlberg ja Victor Ek.



Yhdistyksen perustamisen aikaan satamaty6t tehtiin kdsin. Satamatoimintaa
harjoitettiin kokonaisuudessaan pienemmassa mittakaavassa: laivat, varastot,
satamat ja laiturit olivat kaikki paljon pienempia. Alan yritykset olivat yleensa
perheyrityksia ja puhekieli oli ruotsi. Kaikki alalla tunsivat toisensa

ja henkildkohtaiset suhteet helpottivat tydskentelya. Jotain tasta perinteesta on
vielakin jaljella alan yritysten toiminnassa.

Vaikuttamisen paikat

Yhteiset tariffit, vaylamaksut, yhteistyd tullin kanssa ja luotsaus. Nama asiat ovat jo
lahes 100 vuotta kulkeneet mukana laivameklareiden yhdistyksen agendalla.
Valmista on tullut oikeastaan vain tariffien suhteen. Niita ei enaa sallittu Suomen
vuonna 1995 tapahtuneen EU:hun liittymisen jalkeen.

EU toi sen sijaan mukanaan paljon uusia raportointivelvollisuuksia, joita varten
Suomessa rakennettiin yhdessa eri toimijoiden kanssa Portnet-jarjestelma. Nyt
olemme tilanteessa, jossa EU tehostaa yhtenaista raportointia EMSW-asetuksen
avulla. Ja niinpa laivameklarit ovat taas yhdessa viranomaisten kanssa
rakentamassa uutta raportointijarjestelmaa!

Vaylamaksut ovat elinkeinoelaman vastustuksesta huolimatta pysyneet suomalaisen
merenkulun erikoisuutena ja ovat yha ajankohtainen keskustelun aihe.
Kiinnostuksella meklarit seuraavat myds luotsauksen kehittymista etatoiminnaksi.

Meklarin tai nykyisin agentin liikketoiminnan perusajatus on ollut alusta lahtien tuottaa
mahdollisimman sujuvaa ja ripeaa palvelua asiakkaille, jotka haluavat siirtaa tuotteita
myyjalta ostajalle meriteitse. Olosuhteet tuon tavoitteen ymparilla ovat muuttuneet
liton toimintavuosien aikana, itse perusajatus ei.

Kansainvélinen ulottuvuus

Suomi on perustajajasen vuonna 1969 perustetussa kansainvalisessa alan
kattojarjestossa FONASBAssa (Federation of National Shipbrokers and Agents). Yli
50 vuotta toimineella jarjestolla on jasenia yli 60 maassa ja se on merkittava toimija
merenkulun globaalilla sektorilla.

Transfennican, Finnlinesin ja Finncarriersin johtajana toiminut Gunnar Heinonen on
ollut aktiivinen liiton toiminnassa Suomessa ja kansainvalisesti. "Jasenten erilaisuus
on rikkaus ja haaste. Tehtdvamme on ajaa jasenten etuja. Koulutus, verkostot ja alan
yhteiset pelisaannot ovat keskeisia. On erittain tarkeaa, toiminnasta ja saavutuksista
viestitaan aktiivisesti. Tassa kohdin liitossa tehdaan nykyisin erinomaista ty6ta.”

Olemme osa Suomen meriklusteria

Meklareiden 100-vuotisjuhlakokous pidettiin 6.2.2020 hotelli Kampissa, Helsingissa.
Uudeksi puheenjohtajaksi valittiin Tomi Rautio (Saimaa Terminals). "Yhdistyksemme
antaa jasenilleen loistavan mahdollisuuden paasta vaikuttamaan Suomen



merikuljetusten tulevaisuuteen. Meneillaan on alan suurin muutos vuosikymmeniin ja
siina myds meidan oltava aktiivisesti mukana. Olemme keskeinen meriklusterin
tiedonvalittaja, joka merkitys vain kasvaa teknologian muutosten myota,” toteaa Tomi

Rautio.



